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Titulo: El Canal de los dos Mares. Del Mediterraneo al Mar Rojo desde epoca romana 
hasta la conquista musulmana de Egipto 1 . 

La creation del canal egipcio desde el delta del Nilo hasta el Mar Rojo, a lo largo del 
Egipto faraonico del primer milenio a.C. hasta la posterior anexion romana. 

El canal artificial que un dfa unio el rio Nilo y el Mar Rojo esta bien testimoniado en las 
fuentes escritas, ya sean de origen egipcio, orientales, griegas, latinas o arabes. A dfa de 
hoy, el trazado exacto aun resulta un misterio, del mismo modo que no esta 
suficientemente bien estudiado por la arqueologfa. Resulta dificil determinar sobre todo 
la entrada y salida al mismo. Lo unico que se sabe con certeza es que tenia su inicio 
cerca de la ciudad de El Cairo y que llegaba hasta Clysma, tambien conocida como 
Kulzum o Bahr al-Kulzum, cerca de Suez. Las fuentes escritas mas antiguas que hacen 
mencion del mismo datan de finales del siglo VI a.C, haciendose mas visibles las 
noticias sobre el canal entre los siglos V y II a.C, cuando aumentan los comentarios de 
autores griegos y latinos, quienes aprovechando el creciente contacto entre los 
diferentes pueblos discuten sobre la historia y el trazado de tan magnanima obra 
(proxima a los 180 km.) 2 . Los ultimos testimonios del uso del canal ya son de epoca 
arabe (del siglo VII d.C al VIII d.C). Por consiguiente, lo mas probable sea que la vida 
del canal se atribuya aproximadamente a un milenio, pese a existir fuentes que hacen 
mencion a su posible construccion mucho antes. La construccion se habria originado 
con la intention de transportar un mayor numero de bienes y personas entre el Nilo y el 
Mar Rojo en el menor tiempo posible. 

Mi investigation ha estado guiada por el interes cientffico de poder averiguar si 
realmente el canal de union entre el Nilo y el Mar Rojo realmente supuso una via 
factible y continua, posibilitando el transporte de personas y de productos procedentes 
de Oriente, asf como de Egipto 3 ; en especial, los productos de lujo. La misma pregunta 



1 El presente capftulo fue presentado en formato poster con el titulo 'El Canal de los dos Mares. Del 
Mediterraneo al Mar Rojo desde epoca romana hasta la conquista musulmana de Egipto' con la 
colaboracion del Sr. Josep Sune Arce en el convegno internazionale 'II ruolo delle vie d'acqua per la 
circolazione delle merci e degli uomini nelle regioni dei delta e delle foci urbanizzatte: Guadalquivir, 
Nilo, Rodano, Tevere' celebrado durante los dfas 13-16 de Mayo de 2015 en l'Ecole Francaise de Rome 
(Piazza Navona 62) 

2 SONNABEND, H. s.v. Kanal., SONN ABEND, H. Hsg., Mensch und Landschaft in der Antike. Lexicon 
der historischen Geographic 1999, Stuttgart/Wiemar, 243. Tambien en: AUBERT., J. -J. Aux origines du 
canal de Suez? Le canal du Nil a la mer Rouge revisite. Espaces integres et ressources naturelles dans le 
monde romain. 2004, p. 6. 

3 Esta Knea teorica ya ha sido defendida por algunos historiadores de la historia economica romana: 
SUPESTEIJN, P.J., Trajan and Egypt. BOSWINKEL, E. et al. (Eds.) Studio Papyrologica Varia, 
Papyrologica Lugduno Batava 14. 1965, Leiden, p. 113.; RASCHKE, M.G. New Studies in Roman 
Commerce with the East, Aufstieg und Niedergang der Romischen Well, II. 9.2. 1978, pp. 604 y ss.; 
SIDEBOTHAM, S.E., Roman Economic Policy in the Erythra Thalassa, 30 B.C.-A.D. 217, Mnemosyne, 
Supplementum 91, Leiden, 1986. DE ROMANIS, R, Cassia, Cinnamomo, Ossidiana. Uomini e merci tra 
Oceano indiano et Mediterraneo, Saggi di storia antica 9. 1996, Roma.; YOUNG, G.K. Rome's Eastern 
Trade. International Commerce and Imperial Policy, 31 BC-AD 305. 2001, London-New York.; 
AUBERT., J. -J. Aux origines du canal de Suez? Le canal du Nil a la mer Rouge revisite. Espaces integres 
et ressources naturelles dans le monde romain. 2004; AUBERT, J. -J. "Trajan's Canal: River Navigation 



ya fue planteada con anterioridad por el Dr. J. -J. Aubert 4 , quien acentuo el caracter 
intermitente y puntual del canal como via alternativa de acceso del comercio procedente 
del Mar Rojo. Despues de una detallada revision de las fuentes en su conjunto, todas 
ellas parecen tener como elemento comun el caracter irregular del uso del canal; el cual 
necesitara de un continuo mantenimiento, motivando que su vida este ligada a los 
intereses del estado. 

Historia del canal 

Innumerables fuentes hacen referencia al canal, conocido a lo largo de los casi mil anos 
de sus existencia bajo diversas formas: Canal de Necao, Canal de Dano, Canal de 
Ptolomeo, Canal de Trajano, Canal de Sesostris, Canal de los Antiguos, o, segun fuentes 
musulmanas, Canal del Emir de los Creyentes, Canal de al-Hakam o Canal de la Perla. 

Por una noticia de Aristoteles, en su estudio Meteorologia (352b), sabemos que quizas 
el primer faraon en iniciar las obras fuese Sesostris (dinastfa XII), alia en el segundo 
milenio a.C, sin por ello precisar de cual de los tres faraones homonimos se trata 5 . 
Valiendonos del trabajo de F. Monnier, obtenemos un testimonio mas tardfo de la 
posible existencia del canal durante el Primer Periodo Intermedio (2350-2008), en una 
epoca en la que el Wadi Tumilat aun estuviese banado por las aguas del Nilo hasta el 
lago Timsah. Durante la Dinastfas X, originaria de Heracleopolis (en la zona de El 
Fayum), se traslado la capital de esta localidad a la zona menfita. Los objetivos polfticos 
e ideologicos de los faraones de la Dinastfa se encuentran reflejados en las Instrucciones 
de Merikara, escritas supuestamente por el faraon conocido como Khety 6 Jety 6 a su 
hijo y tambien faraon Merikare. Gracias al texto sabemos que los heraclopolitanos, 
aceptando momentaneamente la partition del pais entre el norte y el sur, tuvieron una 
actividad intensa en la zona del delta, donde restauraron su situation, repoblando los 
territorios, garantizando la explotacion de los recursos y asumiendo la seguridad de las 
fronteras donde los extranjeros se habfan infiltrado. Con el objeto de irrigar los 
territorios y de transportar los productos crearon diferentes canales en el rico curso 
deltaico nilotico. F. Monnier, siguiendo la traduction de W.Ward y P. Vernus de las 
Instrucciones de Merikara, cree que quizas el canal aquf analizado tambien podria 
utilizarse como lfnea defensiva utilizada contra los enemigos en la frontera oriental 



from the Nile to the Red Sea?" in DE ROMANIS, F., MAIURO, M. Across the Ocean. Nine Essays on 
Indo-Mediterranean Trade. Leiden. Boston. 2015. McLAUGHLIN, R., Rome and the Distant East. Trade 
Routes to the Ancient Lands of Arabia, India and China. 2010, London-New York. Una breve smtesis 
sobre los canales en la antigiiedad : MARTIN-ARROYO SANCHEZ, D.J. La intervention romana sobre 
los medios riberenos. Aproximacion al estero de Hasta Regia (Jerez de la Frontera, Cadiz), en LOPEZ- 
GETA, J.A., RAMOS GONZALEZ, G. FERNANDEZ RUBIO, R. El Agua en Andaluda. Retos y 
avances en el inicio del milenio. SIAGA 30, Madrid. 2012, pp.762 

4 AUBERT., J. -J. Aux origines du canal de Suez? Le canal du Nil a la mer Rouge revisite. Espaces 
integres et ressources naturelles dans le monde romain. 2004, p. 5-6. 

5 MONNIER, F. Le canal des Pharaons. Pharaon Magazine 8. 2012. 25. Sobre la fluctuation de los anos 
reales de gobierno de los faraones de nombre Sesostris de la dinastfa XII, vease: AUBERT., J. -J. Aux 
origines du canal de Suez? Le canal du Nil a la mer Rouge revisite. Espaces integres et ressources 
naturelles dans le monde romain. 2004, p. 8, nota.26. En SANMARTIN, J., SERRANO, J.M. Historia 
antigua del Proximo Oriente. Mesopotamia y Egipto. Akal, Madrid, 1998 (habiendo utilizado la sexta 
reimpresion del 2012), pp. 345, ofrece la siguiente cronologfa: Sesostris I (1919-1875), Sesostris II (1844- 
1837) y Sesostris III (1837-1818). 

6 F. Monnier menciona la posibilidad de que se trate del faraon Kheti III; MONNIER, F. Le canal des 
Pharaons. Pharaon Magazine 8. 2012. 25. Por otra parte J. Von Beckerath propuso a Kheti con el 
prenomen Nebkaure; VON BECKERATH, J. ZAeS, 3. 1966. 13-20. 



egipcia 7 . Por consiguiente, Monnier cree que, quizas, podamos estar frente a la lmea 
defensiva relacionada con la legendaria "Muralla de los Gobernantes" 8 . Si las 
"Murallas de los Gobernantes" construidas por Amenemat I realmente fueron un muro, 
quizas pudo estar conectado con el canal mencionado a Merikara, que Z. Andrea 9 
relaciona con el canal representado en el relieve de Seti I en Karnak y que a su vez seria 
el canal descubierto por Sneh, Weissbrod y Perath 10 en la frontera sinaitica de Egipto. 
Muchos son los interrogantes que quedan por resolver en esta fase tan temprana de la 
construction de los diferentes canales utilizados en el frente oriental del Delta del Nilo, 
ya que como vemos, no existe consenso a la hora de saber si los canales mencionados 
en las fuentes y evidenciados arqueologicamente se tratan en realidad del canal que aqui 
nos interesa o de otros canales construidos durante el mismo periodo. Lo que si parece 
ser una realidad es que una de las funciones primigenias de estos canales para sus 
constructores fue la defensiva, como ya propusieran Sneh 11 o Monnier 12 , destacando la 
trifuncionalidad del canal en el siguiente orden: defensa, irrigation y navegacion. 

El testimonio epigrafico mas antiguo de la existencia del canal se atribuye a una serie de 
estelas bilingiies erigidas por Darfo I (521-486 a.C.), analizadas por Georges Posener en 
1930 , conmemorando el avance del canal en su parte mas oriental, a partir del Wadi 
Tumilat hasta Koubri pasando por Serapieion/Serapeum y Kabret/Kabrit (bordeando los 
Lagos Amargos proximos al Mar Rojo). Cuatro son las estelas de Darfo halladas en el 
sector oriental, siendo descubiertas las mas occidentales en las proximidades de la 
moderna Tell El-Maskhuta (Fig TT). 



7 La traduction de W. Ward permitio a W.H. Shea identificar por primera vez el canal del Delta oriental: 
W.H. Shea; A date fir the Recently Discovered Eastern Canal of Egypt. Bulletin of the American School 
of Oriental Research (BASOR) 226. New Heaven 1977. 32-38.; Ward, W. Asiatics and the Delta during 
the First Intermediate Perido, en Egypt and the East Mediterranena World 2200-1900 B.C. Beirut 1971. 
Texto publicado en: MONNIER, F. he canal des Pharaons. Pharaon Magazine 8. 2012. 25: "Creuse un 
canal jusqu'd ces...lnonde-le jusqu'a Kem-our. Vois, c'est la defense contre les etrangers. Ses murs sont 
fortifies. Son armee est grande... ". Por su parte la traduction de P. Vernus difiere en la parte initial, pero 
presenta la misma idea: "Medenit a ete creusee tout au long de son territoire agricole, et son cote a ete 
irrigue jusqu 'a a Kem-our. Vois, elle est le cordon ombilical des etrangers. Ses fortifications sont en 
service; ses soldats sont nombreaux." . Por nuestra parte, hemos utilizado una traduction de SERRANO 
DELGADO, J.M., Textos para la historia Antigua de Egipto Madrid, 1993. 90-95: "Medenyt ha sido 
rescatado para su nomo; ha sido irrigado su flanco hasta Kem-Ur. Es el baluarte contra los extranjeros; 
sus defensas y sus combatientes son numerosos". 

8 Solo mencionada en dos ocasiones, una en el Cuento de Sinuhe y otra en la Profetia de Neferti. 
WILSON, J.A. The story of Sinuhe & The prophecy of Neferty, en PRITCHARD, J.B. (ed.) Ancient 
Near East Texts. Princeton. Princeton University Press 1969. 446 y ss. 

9 ANDREA, Z. La frontera sinaitica del Egipco Antiguo. Trabajo y Comunicaciones (2 a Epoca). Memoria 
Academica. FaHCE. 2000-2001. n° 26-27. 11-43. 

10 SNEH, A., WEISSBROD, T., PERATG, I. Evidence for an Ancient Egyptian Frontier Canal. American 
Scientist. Vol. 63, New York. 1975. 542-548. 

11 SNEH, A., WEISSBROD, T., PERATG, I. Evidence for an Ancient Egyptian Frontier Canal. American 
Scientist. Vol. 63, New York. 1975., en ANDREA, Z. La frontera sinaitica del Egipco Antiguo. Trabajo y 
Comunicaciones (2 a Epoca). Memoria Academica. FaHCE. 2000-2001. n° 26-27 '. nota 51. 

12 : MONNIER, F. Le canal des Pharaons. Pharaon Magazine 8. 2012. 25-26. Sobre la lmea defensiva en 
este territorio, veanse los trabajos del autor: Les forteresses (Les forteresses egyptiennes, 4e partie) 
Pharaon Magazine, (en prensa); Les grandes routes fortifiees du Nouvel Empire (Les forteresses, 3a 
partie) Pharaon Magazine, (en prensa). 




Kartenskizze 7: Verlauf des Suezkanales des Darius; 

A = Darius-Slelen. (Nach J.kMnint 
Recueil de Iravaux 9 [1887] S. 133.) 



Figura TT: En la parte superior estelas de Dario: a la izquierda estela hallada en Kabret, y a la derecha 
estela perteneciente a El-Maskhuta. En el margen inferior recorrido del canal bajo el gobierno de Dario. 
Las cuatro estelas halladas in situ sobre el trazado del canal aparecen en el mapa representadas en forma 
de triangulo. Mapa extrafdo de: SCHORNER, H. Kunstiche Schiffahrtskanale in der Antike. Der 
sogenannte antike Suez-Kanal. SKYLLIS Zeitschrift fur Unterwasserarchaologie. 3 Jarhgang, Heft 1., 
2000, p. 30 y 32, fig. 4-6. 



Lo primera medida del Rey Darfo fue la de enviar una expedition de reconocimiento del 
canal por barco. Las primeras noticias no fueron alentadoras, ya que en ciertos sectores 
del canal faltaba corriente de agua, por consiguiente el rey persa mando volver a 
excavar y limpiar las zonas afectadas del canal que permitiese un trafico continuo de 
bienes y personas. De esta forma permitio la navegacion de una flota de veinticuatro o 
treinta y dos navios cargados de tributos de los territorios conquistados hacia Persia. 

"Un gran dios es Ahurumazda que ha creado estos cielos, que ha creado esta tierra, que ha 
creado los seres humanos, que ha creado el bienestar para el hombre, que ha creado el rey 
Darfo, que ha dado a Darfo el Gran Reino con hermosos caballos y hombres. 

Yo, Darfo, gran rey, rey de reyes, rey de los pafses de todas las lenguas, rey de la tierra de 
ancho y lejano, hijo de Histaspes el aquemenida. 

Darfo el Rey dice: Yo, el persa, con los persas (soldados), he tornado Egipto. Me di la orden 
de cavar esta corriente del rfo que esta en Egipto (Piru es su nombre) al mar rfo Amer que sale 
de Persia. Esta corriente fue excavado como he ordenado, y los barcos procedente de Egipto, 
en esta corriente navegaron a Persia, como he ordenado. 13 " 

Con Cambises II se inicia la Dinastfa XXVII o primera domination persa (525-404 
a.C.) poniendo fin a la independencia polftica de la que gozaba Egipto hasta el 
momento. En el 525 a.C. se incorporara Egipto al Imperio Persa. El valle del Nilo se 
integrara como una provincia mas (una satrapfa mas) del gran estado universal formado 
por los persas en Proximo Oriente. Durante esta etapa se reclamaran tributos del recien 
adquirido territorio a Persia, de ahf que Darfo aprovechase todas las vfas posibles de 
transporte directo de estos bienes. 

Como sugieren las fuentes, la obra de Darfo no se tratarfa de un proyecto nuevo, sino 
que serfa una continuation del ya iniciado por el faraon Necao, hijo y sucesor de 
Psametico, perteneciente a la Dinastia XXVI (664-525 a.C). Tratando de mejorar las 
posibilidades de comercio, empezo la construction -o tal vez reconstruction- del canal 
que uniese el Nilo con el Mar Rojo, en la region del Wadi Tumilat. Para esta colosal 
obra se sirvio de la propia geograffa del delta del Nilo, valiendose del valle natural 
surgido de uno de los antiguos brazos del Nilo de epoca prehistorica y que seguramente 
uniese el Nilo con los lagos de Timsah y Amers (Gran Lagos Amargos). Por lo tanto el 
canal resigue un paso natural de agua del territorio, y constuye los tramos necesarios 
para conectar los distintos puntos acufferos que de forma natural llevan al Mar Rojo 
(Fig TX). Recientemente un estudio de John P. Cooper analiza a traves de las limitadas 
fuentes la rata que seguirfa este antiguo canal, realizando diversas interpretaciones sobre 
su localization valiendose de mapas cartograficos de la zona y de hallazgos 
arqueologicos de lo que parecen ser tramos del canal entre el Nilo y el Mar Rojo 14 . 



13 Nuestra traduccion se ha realizado partiendo de la version francesa de Vicent SHELL, Revue 
d'Assyriologie, 27, 1930, 97 reproducida en BIFAO 30, 1931, pp. 297. citada a su vez por POSENER, G. 
Le canal du Nil a la mer Rouge avant les Ptolemees, Chronique d'Egypte, 13, pp. 271- 273. La version 
original cuneiforme en: POSENER, G. La premiere domination perse en Egypte. Recuil d' inscriptions 
hieroglyphiques. Bibliotheque d'etude. IF AO 11, Cairo. 1936, pp. 77 (i) y (j). Existe a su vez una 
traduccion del texto al italiano realizada por De ROMANIS, F., Cassia, Cinnamomo, Ossidiana. Uomini 
e merci tra Oceano indiano et Mediterraneo, Saggi di storia antica 9. 1996, Roma, p. 85. AUBERT., J. -J. 
Aux origines du canal de Suez? Le canal du Nil a la mer Rouge revisite. Espaces integres et ressources 
naturelles dans le monde romain. 2004, nota.22. 

14 COOPER, J. P. Egypt's Nile-Red Sea Canals: Chronology, Location, Seasonality and Function. BLUE, 
L., COOPER, J. P., THOMAS, R., & WHITEWRIGHT, J. (eds.), Connected Hinterlands: Proceedings of 




Fig. TX: Mapa del Wadi Tumilat. Extrafdo de: SCHORNER, H. Kunstiche Schiffahrtskaniile in der 
Antike. Der sogenannte antike Suez-Kanal. SKYLLIS Zeitschrift fur Unterwasserarchaologie . 3 Jarhgang, 
Heft 1., 2000, p. 29, fig. 1. 




Fig. TT: Imagen actual del delta del Nilo. La lfnea blanca marca el canal de agua actual que parte de El 
Cairo hasta Suez, y que quizas siga el trazado del antiguo canal. En amarillo: el curso natural del no 
hasta llegar a Bubastis (Zagazig) y del cual partina el canal en epoca de Necao hasta el Mar Rojo. En 
color rojo, otro de los brazos del rib que partina del Heliopolis pasando por Bilbeis hasta enlazar con el 
canal de Necao. Fuente: Google Earth, 2014. Una interpretacion similar fue propuesta en: COOPER, J. P. 
Egypt's Nile-Red Sea Canals: Chronology, Location, Seasonality and Function. BLUE, L., COOPER, J. 
P., THOMAS, R., & WHITEWRIGHT, J. (eds.), Connected Hinterlands: Proceedings of Red Sea Project 



Red Sea Project IV, held at the University of Southampton, September 2008. Society for Arabian Studies 
Monographs 8, British Archaeological Reports S2052. Oxford: Archaeopress, 2009, fig. 20. 2, 7-8. 



IV, held at the University of Southampton, September 2008. Society for Arabian Studies Monographs 8, 
British Archaeological Reports S2052. Oxford: Archaeopress, 2009 pp. 195 - 203 

Con la invasion de Palestina y la sumision de Jerusalen por parte de Necao II (610-595 
a.C), Egipto fijo su frontera septentrional en el Eufrates y acepto el vasallaje de los 
demas estados de la region, en especial el de los fenicios. Se abriria asf un periodo 
excepcional para la historia de Egipto marcado por su brevedad, debido a que la 
expansion de Egipto por esta region originara un enfrentamiento directo con los 
babilonios, con un resultado claramente negativo 15 . En la batalla de Karkhemish del 606 
a.C, en Siria, Egipto sera derrotado por el principe de Babilonia Nabucodonosor, quien 
lograna la sumision de los diferentes puertos fenicios, quedando bajo la autoridad de 
Necao tan solo una pequena franja de Gaza 16 . 

Todavfa hoy se desconoce si el freno de las importaciones de productos mediterraneos 
por parte de los fenicios a los mercados egipcios, pueda considerarse como una de las 
causas que condujeron al estado egipcio a potenciar las rutas comerciales hacia el Mar 
Rojo. Con el fin de proveer al pueblo egipcio de productos mediterraneos exogenos a su 
mercado propio y de gran interns, Necao volco sus esperanzas en la busqueda de nuevas 
rutas de navegacion. Asf, tratando de mejorar sus opciones comerciales encargo a los 
marinos fenicios una ruta hacia el Occidente Mediterraneo a traves del Mar Rojo. Es 
Herodoto quien informa de la noticia; Necao contrato a marineros fenicios para la 
empresa, hombres avezados en el arte de navegar y grandes comerciantes que 
guardaban celosamente el secreto de sus rutas marftimas. Durante tres anos 
circunnavegaron el continente africano, partiendo desde los puertos del Mar Rojo, 
navegando hacia el sur hasta el bordear el Cabo de Buena Esperanza, para seguidamente 
ascender hasta adentrarse en el Mediterraneo a traves de las Columnas de Hercules, y 
arribando a Egipto. 

"En este sentido, es evidente que Libia esta rodeada de agua por todas partes, salvo por el 
lado que confina con Asia; que nosotros sepamos, el rey de Egipto, Neco, fue el primero 
que lo demostro, ya que, tras interrumpir la excavacion del canal, que desde el Nilo, se 
dirigfa al golfo arabigo, envio en unos navfos a ciertos fenicios, con la orden de que, a su 
regreso, atravesaran las Columnas de Heracles hasta alcanzar el mar del norte y llegar de 
esta manera a Egipto. Los fenicios, pues, partieron del mar Eritreo y navegaron por el mar 
del sur. Y cuando llegaba el final del otono, atracaban en el lugar de Libia en que, en el 
curso de su travesfa, a la sazon se encontraban, sembraban la tierra y aguardaban hasta la 
siega. Y, una vez recogida la cosecha, reemprendfan la navegacion, de manera que, cuando 
habfan transcurrido dos anos, en el tercer ano de travesfa doblaron las Columnas de 
Heracles y arribaron a Egipto. Y contaban -cosa que a mi juicio, no es digna de credito, 
aunque puede que lo sea para alguna otra persona- que, al contonear Libia, habfan tenido el 
sol a mano derecha. 17 " 



15 PADRO, J. Historia del Egipto faradnico. Madrid 1996. (habiendo utilizado la edition del 2008). p. 
326. 

16 SANMARTIN, J., SERRANO, J.M. Historia antigua del Proximo Oriente. Mesopotamia y Egipto. 
Akal, Madrid, 1998 (habiendo utilizado la sexta reimpresion del 2012), pp. 336. 

17 "42.2 Aifivn fj.sv yap SnXoi scovzfjv sovaa izspipptnog, nXi]v daov avzfjg izpdg zrjv Aainv ovpiCsi, Nskco too 
Atymzioov fJaaiXsog npazov z&v tfpslg idpev KazaSs^avzog- 6g ineize zrjv Sicbpvxa sxavaazo dpvaacov zrjv 
ek zov Nsilov Sisxovaav eg zdv ApdfJiov koXtzov, ansnafiif/s (Poivncag avdpag nloioim, EVZEiXd/iEVog ig to 
oizioca Si ' 'Hpaiclscov aznlscov ektzXeeiv scog sg zrjv fJopninv Balaaaav kcu ovzca sg Aiyvizzov aizucvkeoQai. 3 
dpfinOtvzEg cbv oi <t>oiviKeg ek zfjg 'Epvdpfjg Oalaoong ekIeov zr)v vozinv OaXaooav- oicmg Se yivoizo 
(pBivoncopov npoaaxovzEg av ansipEaKov zrjv yfjv, i'va ek&ozoze zijg Aifivng nlsovzsg yivoiazo, xai fisvscncov 
zdv dfj.t]zov- 4 Qspioavzsg S' av zdv aizov etzXeov, maze Svo szswv Sw^sXBdvzcov zpizm szsi Ka^iy/avzag 
'Hpa/cXiag azr/Xag aniicovzo sg Aiyvnzov. Kai sXsyov s/ioi fiiv ov mazd, aXXco Ss Srj zscp, cbg nspinXmovzsg 
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Herodoto evidencia que Libia (Africa) esta rodeada por agua por todas partes, salvo en 
la parte que confina con Asia por Egipto y el istmo de Suez. Afirmacion que caeria en el 
olvido hasta los tiempos de Vasco de Gama. En esta lmea, sabemos que durante este 
periplo, Necao mando interrumpir la construccion del canal, quien a su vez, cree que fue 
iniciado anteriormente por Seti I alia en los anos 1312-1298 a.C. y, por consiguiente, el 
uso del mismo por parte de los navegantes fenicios como via de acceso de sus navfos 
desde el Mediterraneo al Mar Rojo no fue posible, mandandose construir seguramente 
los barcos directamente en las costas del Mar Rojo. 

Desconocemos en que momento reinicio las obras del canal, iniciadas con el fin de 
asegurar el comercio hacia el Mar Rojo e impulsado anteriormente por los griegos y 
fenicios establecidos en Egipto 18 . Con la presente construccion, dotana a Egipto de 
nuevos puertos en la zona de Clysma, mas proximos al Delta del Nilo y a las costas 
mediterraneas que los puertos del Mar Rojo proximos a Coptos, como Myos Hormos o 
Berenice. Tras suspender la excavacion del canal, se volco en mejorar la marina egipcia 
incorporando las novedades de los griegos y fenicios: los trirremes 19 . Con esta mejora 
trato de intimidar a Nabucodonosor II, defendiendose de un posible ataque contra 
Egipto por mar. 

"Hijo de Psametico fue Neco, que reino en Egipto. Este monarca fue el primero que puso 

manos a la obra en el canal que va a parar al mar Eritreo, canal que posteriormente acabo de 

excavar el persa Dano. Su longitud es de cuatro dfas de navegacion y se abrio tan ancho 

20 

que dos trirremes pueden navegar por el bogando a la par . El agua llega hasta el canal 



ZT/v Aifivnv tov ffhov sa/ov dg za de&a. ". Al parecer, los datos expuestos por Herodoto resultan ser muy 
verosfmiles, ya desde la acertada election de fenicios para esta empresa. Valiendonos de los comentarios 
de Carlos Schrader (notas 183-184) en la traduction castellana de la edicion Gredos de la obra de 
Herodoto, sabemos de la posibilidad de mencionada empresa: los expedicionarios alcanzarian en junio el 
sur de Africa, donde se detendrian para sembrar y esperar la cosecha de noviembre. Seguidamente, 
llegarian en marzo, con vientos favorables, al golfo de Biafra y en junio a la costa de Liberia, 
deteniendose por segunda vez a cosechar en junio en las costas de Marruecos. Finalmente, pasanan por el 
estrecho de Gibraltar y regresarian a Egipto a los tres anos desde su partida, recorriendo cerca de 25.000 
km. Vease WOODBURN HYDE, W. Ancient Greek Mariners. New York 1947, pp. 236 y ss.; DE 
MEULENAERE, H. Herodotos over de 26ste. Dynastie. Lovaina 1951, pp. 62-63. En lo que refiere al 
hecho de encontrarse el sol a mano derecha desde el amanecer hasta el atardecer, circunstancia que el 
historiador no cree veraz, en realidad se trataria de un fenomeno que debio sucederles en el hemisferio 
austral al bordear el Cabo de Buena Esperanza con rumbo a occidente. 

18 HERORODOTO. Historia. II. 158 (cf. Nota 594 edicion GREDOS 2006) 

19 SANMARTIN, J., SERRANO, J.M. Historia antigua del Proximo Oriente. Mesopotamia y Egipto. 
Akal, Madrid, 1998 (habiendo utilizado la sexta reimpresion del 2012), pp. 336. El trirreme era el navfo 
tfpico de guerra del Mediterraneo en el siglo V a.C, construido por los corintios (TUC. I, 13, ya en el 
704 a.C. los corintios constrman estas embarcaciones); BASCH, L. "Phoenician Oared ships", The 
Mariner's Mirror 55. 1069, 139-162 y 227-245; en los comentarios de Carlos Schrader del libro VII 
(nota. 145). La embarcacion era impulsada a remo por tres filas de remeros a distinto nivel y un hombre 
por remo, valiendose de una distribution tal que llevase una lmea inferior de 27 remeros por 3 1 remeros 
en cada una de las dos lmeas superiores. La extension de los remos no superana los 4/4,5 metros de 
longitud, siendo las dimensiones maximas de los navfos de 37 metros de eslora por 3 de manga en el 
casco, alcanzando los 6 metros al nivel de los arbotantes, unos salientes de los costados que permitfan un 
mayor impulso en los remos. La tripulacion, contando los 170 remeros, se compondria por un numero 
aproximado de 200 hombres, no superando una velocidad de 10 o 15 km por hora en condiciones 
favorables. 

20 En la nota 565 del Libro II, 158 de Herodoto realizada por Carlos Schrader remite para ofrecer una 
posible medida del canal a lo ancho y en su profundidad a la information revelada en el libro VII, 24. En 



procedente del Nilo -el punto de derivation se halla algo al sur de la ciudad de Bubastis-, 
pasa por las cercamas de Patumo, la ciudad de Arabia y desemboca en el mar Eritreo. La 
excavation se initio en la zona de la llanura egipcia que confina con Arabia (con esa 
llanura confina, al sur, la cordillera que se extiende frente a Menfis, en la que se encuentran 
las canteras). Por consiguiente, el canal, longitudinalmente, esta trazado de oeste a este 
siguiendo las estribaciones de esa cordillera y, luego, se dirige a unos desfiladeros, 
encaminandose desde la cordillera hacia el sudeste, hasta el golfo arabigo. Por donde el 
camino es mas corto y mas directo para pasar desde el mar del norte al del sur -este 
tambien llamado Eritreo-, es decir, desde el monte Casio, que forma la frontera entre 
Egipto y Siria, desde allf hasta el golfo arabigo hay <justamente> mil estadios [177,5 km]. 
Este es el trayecto mas directo, sin embargo el canal es mucho mas largo por cuanto es 
bastante sinuoso. En su excavation, durante el reinado de Neco, perecieron ciento veinte 
mil egipcios. Pues bien, Neco suspendio a mitad la excavation, pues un oraculo se opuso a 
ella alegando que estaba trabajando en provecho del barbaro. 

Tras suspender la excavation del canal, Neco se empeno en expediciones militares y mando 
construir trirremes -unos con destino al mar del norte y otros en el golfo arabigo, con 
destino al mar Eritreo-, cuyos varaderos se pueden ver todavfa, que utilizaban en caso de 
necesidad. Poe tierra, Neco vencio a los sirios en el enfrentamiento de Magdolo [Meggido] 
y, despues de la batalla tomo Caditis (Gaza) [III, 5,1], que es una gran ciudad de Siria (por 
cierto que consagro a Apolo el vestido que llevaba al lograr esas victorias, enviandolo al 
santuario de los Branquidas de Mileto). Y tras reinar en total dieciseis anos, murio dejando 
el poder a su hijo Psamis. 21 " 

HERODOTO. Historia. II, 158-159. 

El texto tambien hace mencion a la ingente mano de obra necesaria para la construccion 
del canal, la que estipulo en cerca de 120.000 hombres para la obra realizada por 
Necao 22 . De igual forma, segun Suetonio, con la anexion de Egipto por Augusto, este 



la primera nota ofrece una anchura del canal de unos 45 m., por una profundidad de casi 5 metros, 
mientras que siguiendo la referenda del libro VII, la medida propuesta es de 30 m de ancho por 4 de 
profundidad, medidas extrafdas gracias a los estudios topograficos realizados en la zona del canal de Atos 
por SPRATT, T. "Remarkes on the Istmus on Mount Athos", Journal of the Royal Geographical Society 
17. 1845, pp. 145 y ss. En consecuencia la nota induce al error, sirviendonos como unica referenda la 
information ofrecida por Herodoto, quien no duda en mencionar que el canal permitiria la navegacion de 
dos trirremes en paralelo (II, 158). 

21 158.1 ¥afjfjnzixov Ss NsK&q naiq sysvszo Kai sfiaaiXsvas Aiyvnzov, dq zfj Simpvxi snsxsipnas npmzoq zfj 
sg zfjv Epvdpfjv QaXaooav (pspovar], zfjv Aapsioq 6 Elspanq Ssvzspa Simpv^s- zfjq fjfjKoq sari nXdoq fjfjspai 
zsaaspsq, svpoq Ss mpvxOn mazs zpitjpsaq Svo nXssiv dfjov sXaazpsvfjsvaq. 2 tjKzai Ss and zov NsiXov to 
vSmp sq avzfjv- f\Kzai Ss KatimspQs okiyov Bovfiamioq izohoq napa IIa.TODfj.ov rfjv ApafUnv izokiv, sas/si Ss 
sg zr/v 'EpvOpfjv Oalaaaav. dpmpvKiai Ss np&mv fisv zov nsSiov zov AiyvKziov za Tipoq ApafJinv s'xovza- 
sxszai Ss KazvnspOs zov nsSiov zd kozo. Msfupiv zsivov opoq, sv zcp ai hOozofiiai svsiai- 3 zov mv Sf] opsoq 
zovzov izapa zrjv immpsav r\Kzai rj Sicbpv^ cm' saizspnq fiaKpi] npbq zrjv tjcb, nai sizsiza zsivsi sq Siaatpayaq, 
tpspovaa and zov opsoq npbq usaafifipinv zs xai vozov avsfiov sq zov Koknov zov ApdfJiov. 4 zfj Ss 
skaxiozov sazi nai ovvzoficbzazov ek zijq fiopninq Qalaoonq vnspfiijvai sq zf/v vozinv Kai 'EpvOpfjv ztjv avzfjv 
zavznv Kalso/j.svnv, and zov Kaaiov opsoq zov ovpi^ovzoq Alyvnzdv zs Kai Zvpinv, and zovzov siai ozaSioi 
anapzi xihioi sq zov Apafiiov Kohzov. 5 zovzo fj.sv zd ovvzoficbzazov, fj Ss Simpvlq noXXm fiaicpozspn, daw 
oKokimzspn sazi- zfjv sni Nskw fiaaiXsoq dpvaaovzsq Aiyvnzimv ancbXovzo SvmSsKa [ivpiaSsq. NsK&q fj.sv 
vvv jusza^i) dpvaacov snavaazo fj.avzniov sfinoSiov ysvo/xsvov zoiovSs, zm fiapfiapw avzdv npospyaQsaBai. 
fiapfiapovq Ss navzaq oi Alyvnzioi KaXsovai zovq /ifj ayim djUoyXmaaovq. 

159. 1 navffa.fj.svoq Ss zfjq Simpvxoq d NsKcoq szpanszo npdq azpazniaq, Kai zpifjpssq a'i fjsv sni zfj fiopnir] 
OaXdaaf] snoifjOfjaav, a'i S' sv zm Apafiim KoXnm sni zfj EpvOpfj OaXdaar], zcov szi oi oXkoI sniSnXoi. 2 Kai 
zavzrjai zs sxpazo sv zm Ssovzi Kai Zvpoim ns(~fj d NsKmq av/ifiaXmv sv MaySmXm sviKnos, fjszd Ss zfjv 
fjaxnv KaSvziv ndXiv zfjq Evpinq sovaav fjsyaXnv siXs. 3 sv zfj Ss saOfjzi szvxs zavza Kazspyaadfisvoq, 
avsOnKE zm AndXXmvi nsfiy/aq sq BpayxiSaq zaq MiXnaimv. fisza Ss, sKKaiSsKa Szsa za navza ap^aq, 
zsXsvza, zm naiSi W&fjfji napaSovq zfjv apxtjv. 

22 Cifra considerada por Lloyd como exagerada, quien cree que Herodoto falsea la cifra de muertos en la 
construccion del canal para crear una imagen negativa del faraon. Para justificar su teoria compara la 



mando al ejercito las tareas de limpieza y reparacion de los canales que las abundantes 
crecidas del Nilo habfan destrozado y que el abandono habfa permitido que se hubiesen 
cubierto de abundante limo 23 . Ambas noticias son un claro refleja de la necesidad del 
gran numero de personas necesarias para el correcto y continuo funcionamiento de estas 
obras faraonicas. 

Otra renovacion conocida del canal es la acontecida durante el reinado del faraon 
Ptolomeo II Filadelfo (285/2-246 a.C.) y testimoniada en otra estela descubierta en Tell 
El-Maskhuta en el Wadi Tumilat 24 , conmemorando la renovacion del canal que llegaba 
a la villa recien creada de Arsinoe o Cleopatris, actual Suez 25 , en el Mar Rojo. 

La vision herodotiana de esta region, supuso un autentico topos literario en la 
Antigiiedad 26 , por ello los esfuerzos del Estado por acceder a este mercado quizas 
estuviesen condicionados por estas afirmaciones, donde se daba a entender que estaban 
frente a una especie de El Dorado, habitado por ricos mercaderes, poco dados al manejo 
de las armas y de facil conquista. 

El interns de Roma por acceder a las riquezas de los territorios banados por el mar Rojo 
se hara visible gracias a la polftica originada en la region por Augusto. El objetivo del 
emperador de abrir el Indico a los intereses economicos romanos se evidenciana 
despues de la anexion de Egipto. Bajo sus ordenes, el prefecto de Egipto, Elio Galo 
llevo a cabo en los anos 25-26 a.C. una expedicion militar en Arabia con la esperanza de 
anexionar al imperio los ricos territorios productores de perfumes, inciensos, piedras 
preciosas, metales, etc. La fracasada expedicion es bien conocida en sus detalles por 
Estrabon 27 . Pese a ello, quizas la campana no fuese finalmente un fracaso total desde la 
perspectiva comercial, contribuyendo a un mayor conocimiento de la region por parte 
de los romanos. El propio Estrabon da a entender que a continuation de la campana 



construccion del Canal de Mahmudieh de 1819 donde murieron 20.000 personas: LLOYD, A. Herodotus, 
Book II, Introduction and Commentary, Etudes preliminaires aux religions orientates dans V empire 
romain 43, Leiden. 1988. 157; AUBERT., J. -J. Aux origines du canal de Suez? Le canal du Nil a la mer 
Rouge revisite. Espaces integres et ressources naturelles dans le monde romain. 2004. 16, nota 58. 

23 SUETONIO. Augusto. 18. 

24 El texto de la conocida como estela de Pithom fue publicado por originalmente al frances por Edouard 
Naville, destacando la lmea 12 donde se evoca el "viaje del Rey a Persia": "et lorsqu' il les fit naviguer a 
travers les sables sur le grand canal oriental de VEgypte jusqu'au Rot'au, tout le pays fut plein de joie"; 
"y cuando tuvo que navegar a traves de las arenas sobre el gran canal oriental de Egipto para Rot'au, 
todo el pais estaba henchido de alegria" (traduccion propia).; NAVILLE, E. La stele de Pithon, 
Zeitschrift fiir Aegyptische Sprache, 40. 66-75.; OERTEL, F. Das Problem des antiken Suezkanals, 
REPGEN, K., SKALWEIT, S. (Hsg.) Spiegel der Geschichte, Fetsgabe fur Max Braubach zum 10. April 
1964, Munster, 1964. 23-24; DE ROMANIS, F., Cassia, Cinnamomo, Ossidiana. Uomini e merci tra 
Oceano indiano et Mediterraneo, Saggi di storia antica 9. Roma, 1996. 9. Este ultimo propone una 
cronologfa del ano 270/269 a.C. para la renovacion del canal, por las lmeas 16-17 y 22-24 del mismo 
texto. Todo ello recogido a su vez por: AUBERT., J. -J. Aux origines du canal de Suez? Le canal du Nil a 
la mer Rouge revisite. Espaces integres et ressources naturelles dans le monde romain. 2004. 8. 

25 LINDSAY, W.A. History of Merchant Shippuing in Ancient Commerce. Adamant Media Corporation. 
2006, 101. Sobre la limpieza del canal obstruido por el cieno por parte de los romanos con la intencion de 
utilizarlo como via de entrada de los productos orientales, vease: FAYLE, C.E. A Short history of the 
World's Shipping Industry. Routledge 2006. 52. Entorno a la importancia de Arsinoe como punto de 
entrada de estas mercancias, conjuntamente con Myos Hormos y Berenice, destacar la obra de: 
O'LEARY, De.L. Arabia Before Muhammad. Routledge. 2001. 72 y ss. 

26 En torno a la vision herodotiana de la India, asf como de Etiopfa, vease: ALBADALEJO VIVERO, M. 
La India en la literatura griega. Un estudio etnogrdfico. Alcala de Henares. 2005. pp. 27-39 y 217-221. 

27 Estrabon II, 5, 12. 



augustea, la comercializacion de todos estos productos se realizana a traves de puertos 
egipcios. Existen claros indicios de que Roma invirtio esfuerzo y dinero en la 
ampliation y reparation de los mas importantes puertos egipcios que daban al mar Rojo 
(Arsinoe, Myos Hormos, Philoteras, Nechesia y Berenice) 28 , asf como la limpieza y 
restauracion de canales antes mencionados, que permitieron un mejor condicionamiento 
de esta nueva ruta romana. Segun Estrabon, Galo mando construir grandes barcos de 
guerra en Arsinoe, ciudad situada en el golfo de Suez en el extremo septentrional del 
mar Rojo, cerca del lugar donde desembocaba el canal procedente del no Nilo. 

De esta forma, Roma, se asegurana el control directo de estas rutas comerciales, antes 
bajo dominio nabateo 29 , quienes transportaban por tierra los cargamentos de aromata 
desde Leuke Kome a Petra y de allf a Fenicia, puerta de entrada de estos productos al 
Mediterraneo. 

Desconocemos si despues de la anexion de Egipto por Augusto, dentro de la polftica 
emprendida de limpiar y restaurar los canales egipcios en desuso por los continuos 
desbordamientos del Nilo y el abandono de la administration ptolemaica, la intention 
de asegurar el avituallamiento alimentario de grano a Roma 30 tambien le llevo a ordenar 
la limpieza del canal que uma los dos mares. 

Trajano por su parte, si mando volver a excavar el canal que unfa la poblacion de 
Babilonia (al sur de El Cairo) con Cleopatris. Las rutas terrestres que unfan a traves del 
desierto los puertos egipcios con el Nilo tambien fueron fortificadas y provistas de 



28 En relation a lo puertos de epoca romana en el Mar Rojo, puede verse el trabajo de David Peacock, 
donde hace una muy breve mencion del puerto de Clysma: PEACOCK, D. 'The Roman Ports and 
Mediterranean Connectivity', in KEAY, S. (Ed.) Rome, Portus and the Mediterranean. Archaeological 
Monographs of The British School at Rome. 21. London 2012. pp. 347 y ss. Recientemente, un estudio 
de Jean-Jacques Aubert se interesa por el tema aquf trabajado: AUBERT, J. -J. "Trajan's Canal: River 
Navigation from the Nile to the Red Sea?" in DE ROMANIS, F., MAIURO, M. Across the Ocean. Nine 
Essays on Indo-Mediterranean Trade. Leiden. Boston. 2015. En esta lmea, tambien tener en cuenta la 
tesis doctoral de la Dra. Rovira Guardiola sobre el comercio regular entre Egipto y el Mediterraneo, 
donde ademas se hace mencion a los puertos egipcios como puerta de entrada de los productos 
procedentes de oriente hasta Alejandria; ROVIRA GUARDIOLA, R. Las Relaciones comerciales entre 
Hispania y las provincias orientales durante el Alto Imperio Romano. Tesis doctoral defendida 10-11- 
2004 en la Universitat de Barcelona, pp. 224-225. En la misma lmea, vease: ROSSI, L. Les frequentissimi 
mercatores de Pouzzoles et le ble egyptien a Rome a la fin de l'epoque republicaine, MEFRA, 126-2, 
2014 ; ROSSI, L. Romans and land property rights in Ptolemaic Egypt: the identification of Lucius 
Septimius, Ancient Society, 44, 2014, p. 127-147. 

29 Sobre el testimonio de nabateos en el mercado Mediteraneo vease: TERPSTRA, T. 'Roman Trade with 
the Far East: Evidence for Nabatean Middlemen in Puteoli", in DE ROMANIS, F., MAIURO, M. Across 
the Ocean. Nine Essays on Indo-Mediterranean Trade. Leiden. Boston. 2015. 

30 Como obras de referencia sobre el abastecimiento de grano a Roma bajo la annona citare: HERZ, P. 
Studien zur romischen Wirtschaftsgesetzgegung. Die Lebenmittelversorgung. Stuttgart 1988. SIRKS, B. 
Food for Rome, Amsterdam 1991. DE SALVO, L. Economia privata e pubblici servizi nell' impero 
romano. I corpora naviculariorum, Messina 1992. AA. VV. Le revitaillement en ble de Rome et des 
centres urbains des debuts de la republique jusqu' au Haut Empire, Naples-Rome 1994. VIRLOUVET, 
C. Tessera frumentaria. Les procedures de la distribution du ble public a Rome, Roma 1995. 
HOBENREICH, E. Annona. Juristische Aspekte der stadtrdmischen Lebensmittelversorgung im 
Prinzipat, Graz 1997. Una referencia a la annona como elemento de control y distribution de grano y 
aceite, en: REMESAL RODRIGUEZ, J. 'Providentia et Annona: Cum ventri tibi humano negotium est', 
en, MARCO SIMON, F., PINA POLO, F., REMESAL RODRIGUEZ, J. (Eds.) Religion y propaganda 
politica en el mundo romano. Col- lectio Instrumenta vol. 12. Barcelona 2002. pp. 1 19-125 



pozos de agua cada cierta distancia 31 . Con toda seguridad, el canal de Trajano tambien 
estuvo vigilado constantemente por militares romanos, con la intencion de proteger el 
trafico fluvial de este comercio dedicado al intercambio de productos y la entrada de 
objetos suntuosos de oriente. Gracias al capftulo de la Notitia Dignitatum, dedicada al 
comes rei militaris per Aegyptum, sabemos de la existencia de milites y praepositi en 
epoca teodosiana ubicados en diversos castra de la parte del canal proxima al Nilo, con 
la clara intencion de defender los bienes allf transportados. 




Figura 3: Imagen del delta del Nilo expuesta en la Salle delle Mappe en el Palazzo Ducale de Venecia. 
Pintura realizada por Giovanni Ramusio, Giovanni Domenico Zorzi y Giacomo Gastaldi 
aproximadamente en 1540, quienes realizaron un mapa del Mediterraneo, dell' Asia Minore, del 
Mediterraneo orientale e del Viaggi di Marco Polo, Restaurado en 1762 por Francesco Griselini y 
Giustino Menesacardi, Mare Mediterraneum, Arabia, Egypt, Palestina, Syria, Cilicia and Cyprus. Imagen 
tomada por el autor. 

Creemos, que pese al esfuerzo por parte de Roma en encontrar vfas de acceso mas 
cercanas al delta de Nilo y a los puertos Mediterraneo s para asf aminorar el numero de 
dfas que las mercaderfas procedentes del Mar Rojo debfan recorrer por el Nilo desde los 
puertos mas meridionales, con toda seguridad, el uso del Canal aquf mencionado como 
via de acceso de los productos procedentes de Oriente tuviese un caracter intermitente y 
demasiado costosa debido a las continuas reparaciones necesarias. 

Por su parte, Roma consolidaria una red de transporte que combinaba la comunicacion 
por tierra, mar y no para fomentar las relaciones comerciales con el mar Rojo, 



31 YOUNG, GK. Rome's Eastern Trade, International commerce and imperial policy, 31 BC-AD 305. 
London: Routledge. 2001. pp.45-51. 



sobretodo en los puertos meridionales de Myos Hormos, Berenice y el puerto fluvial de 
Coptos 32 . 

El Canal de los dos Mares bajo el control de los arabes y su definitiva desaparicion 33 

El califa 'Umar ordeno en el ano 642 o 643 a su gobernador 'Amr b. al-'As que 
restaurase el canal que unfa Al-Fustat, actual El Cairo, con Qulzum, en el Mar Rojo, 
para llevar provisiones de alimento a Medina y la Meca (Ibn 'Abd al-Hakam 162-166; 
Al-MaqfizI I 135/trad. 202-203; Redmount 1995 130; Mayerson 1996 125). F. de 
Romanis (2002 21-46) ha defendido que no se debe interpretar esta "restauracion" en un 
sentido literal, sino tan solo como una adaptation del canal a las necesidades de 
transporte de cereales, ya que el comercio de mercancfas preciosas a traves de el no se 
habria interrampido durante la etapa tardo-antigua. El uso del canal para el suministro 
de comida entre Egipto y Arabia habria continuado durante la epoca omeya e incluso 
habria llegado a inicios de la abasf. No obstante, los diferentes expertos que han 
analizado la cuestion no tienen unanimidad en senalar ni el motivo ni el momento 
concreto en que se dejo de utilizar el canal. Estas contradicciones afectan incluso a las 
fuentes. 

La corriente mayoritaria es la que responsabiliza directamente a los primeros califas 
abasfes de haber ordenado su cierre de forma drastica por motivos estrategicos. Asf, al- 
MaqrizT (I 135/trad. 202-203) afirma que "el califa Abu Ga'far al-Mansur ordeno 
cegarlo en el ano ciento cincuenta (767-768 C)". Esta version es recogida por C. A. 
Redmount (1995 130), que anade ademas que la causa que motivo al califa tomar esta 
decision fue la rebelion de las ciudades de Meca y Medina 34 . P. Mayerson (1996 126) 
acepta una explication parecida, haciendo del miedo a recibir un ataque en el ano 775 la 
causa de su cierre, y anade otro factor que tambien perjudico el funcionamiento del 
canal como es el de la propia expansion musulmana. M. A. Moghira (2002 26) senala 
de nuevo al califa al-Mansur como el responsable de haber cegado su desembocadura y, 
como consecuencia, haber provocado su definitiva desaparicion. Por el contrario, Ibn 
Abd al-Hakam (164) describe el abandono del canal como un proceso lento que habria 
tenido su inicio despues del califato de 'Umar b. 'Abd al-'Aziz (717-720): "Continuo 
llevandose comida a traves de el hasta que aun lo hizo 'Umar b. 'Abd al-'Aziz. Luego, 
los gobernadores posteriores a el lo descuidaron, siendo abandonado, apoderandose de 
el la arena e interrumpiendose" 35 . Los papiros egipcios parecen reforzar la idea de un 
abandono progresivo. Estos informan que el canal de Trajano segufa activo durante los 
primeros anos del siglo VIII (P. Lond. IV 1346), pero que habfa ocasiones en las que el 
trayecto entre el valle del Nilo y Clysma se tenia que hacer por tierra (P. Lond. IV 
1465), lo que J. J. Aubert (2004 20) ha interpretado como que fuera de la estacion de 
crecidas del Nilo el canal quedaba interrumpido. Este autor (2004 26) cree que la 
evolution geomorfologica del delta del Nilo provoco que conforme mas avanzase el 



32 PINA POLO, F. 'El periplo del Mar Eritreo y la presencia romana en el Indico', en MARCO SIMON, 
F., PINA POLO, F., REMESAL RODRIGUEZ, J. (Eds.) Viajeros, Peregrinos y aventureros en el 
Mundo Antiguo. CoHeccio Instrumenta vol. 36. Barcelona 2010. p. 105. 

33 Section realizada en colaboracion del Sr. Josep Sune Arce. 

34 Kennedy, H (1991 413) situa la rebelion en el ano 762. 

35 De Romanis, F. (2002 67-68) incluye en el apendice de su trabajo otra traduction de este texto. 



tiempo mas diffcil fuese el mantenimiento del canal, viendo en la acumulacion de 
sedimentaciones y otras fenomenos naturales la causa real de su abandono. 

El contexto en el que tienen lugar los califatos de 'Umar b. 'Abd al-'Aziz y de sus 
sucesores omeyas esta marcado por las necesidades fiscales de un estado musulman 
amenazado en multiples frentes y que no recauda lo suficiente, tanto por culpa de los 
propios abusos y la corruption de los conquistadores arabes, como por la obligatoriedad 
religiosa de realizar una fiscalidad islamica que cumpliese con las normas coranicas 
(Cobb 2002 886-887). Las tierras de harag, que eran propiedad del estado, y de las 
cuales se podfan esperar unos rendimientos fiscales optimos, habfan sido ocupadas 
ilfcitamente por la aristocracia arabe (Guessous 1996 113-137; Shaban 1971 132). En 
algunas regiones, a los conversos al Islam se les obligaba a seguir pagando el impuesto 
de capitation (gizya) como si no fuesen musulmanes, lo cual constitufa una violation de 
las normas religiosas y podia llevar a serias rebeliones (Guessous 1996 117). El califato 
necesitaba tropas para defender sus fronteras, pero segufa teniendo inscritos en el 
registro de soldados (dTwan) a arabes que no cumplfan con sus cometidos militares 
(Guessous 1996 119; Shaban 1971 140, 147). La consecuencia logica de esta situation 
era el retroceso militar, claramente visible en la frontera con los bizantinos (Ostrogorsky 
1984 166-167, 177; Tor 2005 557-558). 

En el caso particular de Egipto, el mantenimiento de los contingentes arabes instalados 
en al-Fustat requeria un importante esfuerzo fiscal que recafa sobre la poblacion 
campesina y que se materializaba en forma de asignaciones de grano para las 
guarniciones musulmanas. Los papiros escritos en lengua griega muestran el importante 
volumen de cereales que implicaban estas contribuciones ya a inicios del siglo VIII (P. 
Lond. IV 1335; P. Lond. IV 1407; Mayerson 1996 126). En esta epoca estan 
documentados casos de campesinos que intentaban esquivar la recaudacion de 
impuestos abandonando sus casas o refugiandose en los monasterios (Hawting 1986 
70). Aun asf, las necesidades del estado omeya no quedaban resueltas. Buena parte de 
esta insuficiencia fiscal podria tener su origen en la connivencia de las autoridades 
locales, pagarcas y jefes de aldea, con los evasores de impuestos y los fugitivos 36 . En 
los anos posteriores a 'Umar b. 'Abd al-'Aziz se documentan iniciativas para 
incrementar los beneficios del estado, sin que tales proyectos no provocasen conflictos 
internos. Tanto los intentos para aumentar el peso de los impuestos como para disminuir 
las asignaciones de grano que recibfan los contingentes arabes se encontraron con 
fuertes oposiciones e incluso revueltas (Shaban 1971 149). Igual smtoma de escasez de 
recursos ofrecen las noticias sobre el fracaso para mantener de forma duradera la 
presencia de egipcios conversos en el registro de estipendios (dTwari), aun cuando las 
necesidades militares de los ultimos califas omeyas eran mas que evidentes (Shaban 
1971 134-135, 157, 163-164). 

Dudo que este estado que intentaba economizar sus ingresos fiscales y que era incapaz 
de incrementar sus efectivos militares pudiese destinar recursos al mantenimiento y 



36 En relation a los papiros de Aphrodito, que dan information precisa sobre la fiscalidad de esa localidad 
entre los anos 705 y 721, A. Papaconstantinou (2015 44) afirma que: "what produced even more texts, 
however, was the failure of the local authorities to do the job properly, either because of deliberate 
obstruction intended to shield the local population, or because of genuine incompetence and lack of 
means of enforcement". La dependencia del gobernador de Egipto hacia las autoridades locales, que eran 
quienes teman la information necesaria para realizar el ejercicio fiscal, facilitaba esta connivencia 
(Papaconstantinou 2015 43-47). 



limpieza de una obra inmensa que unfa el no Nilo con el Mar Rojo. A principios del 
siglo XIX la limpieza del canal de Khatatbe requirio la mano de obra de 30.000 
trabaj adores durante cuarenta dfas (Redmount 1995 134). Es un esfuerzo que, tal como 
afirma C. A. Redmount (1995 135), solo podfan realizar estados fuertes y centralizados. 
Si antes del califato de 'Umar b. 'Abd al-'Azlz el canal solo se utilizaba de forma 
intermitente, despues de el, con la generalizacion de los problemas, debio de ser 
abandonado a su suerte, dando plena verosimilitud al testimonio de Ibn 'Abd al-Hakam. 
Seguramente la decision del califa Abu Ga'far al-Mansur fue menos trascendente de lo 
que algunas fuentes han querido ver y simplemente se limito a confirmar un estado de 
cosas que ya se habian empezado a originar varios anos antes. 
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